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1 引言
笔者读了《建筑电气》2005年第5期《地下车库

的电气设计》, 作者关于地下车库管理系统、安防系

统的设计阐述得很全面, 读后受益匪浅。但美中不

足的是, 原文关于地下车库配电系统的阐述有不妥

和不足的地方。

2 关于地下车库应遵循的设计规范
现将几个常用的规范罗列如下:《人民防空地下

室设计规范》(GB50038- 2005)、《人民防空工程设计规

范》(GB50225- 95)、《人民防空工程设计防火规范》

(GB50098- 98) (2001年版)、《人民防空工程施工及验

收规范》(GB50134- 2004)、《汽车库、修车库、停车场设

计防火规范》(GB50067- 97)及《汽车库建筑设计规范》

( JGJ100- 98)。

常用的国家标准图集有《防空地下室电气设计示

例》(04FD01)和《防空地下室电气设备安装》(04FD02)

和《〈人民防空地下室设计规范〉图示 电气专业》

(05SFD10)。

3 关于原文地下车库的配电部分
文中提“在平时, 车库的照明、排烟、消防水

泵、火灾报警负荷为一级负荷”, 原文的工程概况介

绍该车库车位为300个, 根据《汽车库、修车库、停

车场设计防火规范》第3.0.1条关于车库的分类, 该车

库属Ⅱ类汽车库, 再根据该规范第9.0.1条: Ⅱ类汽车

库的消防水泵、火灾自动报警系统、自动灭火、排

烟设备、火灾应急照明、疏散指示标志等消防用电

应按二级负荷供电。原文中所提“车库照明为一级

负荷”笔者认为可能是笔误, 应为车库的火灾应急

照明和疏散指示标志, 车库的一般照明用电应为三

级负荷。同时原文把该车库的消防负荷定性为一级

负荷, 笔者认为与规范不符, 不妥。

4 地下车库的配电设计及示例
原文可能因篇幅有限或工程的局限性, 关于人

防配电设计的阐述略显不足, 文中所采用的配电方

式为除由正常的市电供电外, 在每个防护单元的配

电箱前端设置EPS电源, 笔者认为, 这种做法多仅适

用于应急照明和重要通讯设备用电负荷很小的防空

地下室的设计中。根据《人民防空地下室设计规范》

第7.2.11条规定和该规范第7.2.13条关于平战结合的防

空地下室设置柴油发电机组的原则的规定第1款: 建

筑面积大于5000m2的防空地下室, 设置柴油发电机

组的台数不应少于2台, 其容量应按战时和平时供电

容量的较大者确定, 所设置的柴油发电机组的容量,

除必须满足本防空地下室战时一、二级负荷需要外,

还宜作为区域电站, 以满足在低压供电允许范围内

的邻近人防工程战时一、二级负荷用电的需要, 以

及该条规范第3款的规定 , 这种配电方式适用于防

空地下室面积较大, 由单个大的地下室或几个防空

地下室组成的项目。在人防面积较小 , 未设置内部

电站的防空地下室, 其战时的一、二级负荷从邻近

的区域电源引来 (即原文所给出的供电方式) , 但

战时一级负荷应设置蓄电池组电源, 并应注意预留接区

域电源的固定进线回路, 以保证引接方便、迅速。

现以笔者设计的某小区地下室为例 , 对设置

有柴油发电机组的地下室的配电系统作简单介

绍。
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该工程为某住宅小区地下室, 由南、北两个地

下室组成。南地下室为: 地下一层, 总建筑面积

8 731m2, 设四个防火分区, 按平战结合, 共五个防

护单元 , 该地下车库设计停车位130辆 , 属三

类地下车库。北地下室为: 地下一层, 总建筑面

积 3 538m2, 设一个防火分区, 按平战结合, 共三个

防护单元 , 该地下车库设计停车位30辆 , 属四

类地下车库。

根据《人民防空地下室设计规范》和《汽车

库、修车库、停车场设计防火规范》可得: 南地

下室的人防战时的应急照明为一级负荷, 消防用

电设备为二级负荷, 其它为三级负荷。北地下室

的人防战时的应急照明为一级负荷, 消防设备用

电为三级负荷, 其它为三级负荷。

因本工程人防面积大于5000m2, 故在南地下室

设置两台100kW柴油发电机作为该小区的的人防区

域电源。下图为人防电站的总箱系统图, 其它人防

总配电箱, 可参见原文, 不再示出。

防空地下室战时以防护单元自成独立的供电

系统, 设置单独的配电屏或箱, 与上部地面建筑

供电分开, 自成系统。当市电的动力和照明电价

不同时, 应分别计量, 其电表应装在电源引入的

进户端。

5 关于导线敷设部分
进出防空地下室的电气线路 , 为防核爆冲

击波 , 室外应采用埋地电缆敷设经电缆防爆波

井引入 , 并应预留备用穿线管 , 不允许架空敷

设 , 且人防区域电源的引入宜从人防连接通道

中引入。

实际工程中, 要注意密闭区域与非密闭区域

之间 (又称清洁区和染毒区之间) 的预留穿线管应防护

密闭处理, 而各密闭区域之间的预留穿线管也应密闭处

理。当人防工程电缆或导线较多, 采用沿电缆桥架敷设

方式, 电缆桥架不得直接穿过围护结构、防护密闭隔墙

和密闭隔墙, 穿过时应改为穿热镀锌钢管敷设, 并应符

合防护密闭要求。

还要注意穿越围护结构、防护密闭隔墙、密闭隔墙

的电气管线及预留备用穿线钢管, 管材应选用热镀锌钢

管, 且厚度不小于2.5mm。有的工程因为进度或造价的

原因, 采用双面镀锌的套接扣压式薄壁钢管 (KBG管) ,

其厚度达不到规范的要求。一般DN32及以下管路暗敷,

DN40及以上管路明敷。还有, 应注明预埋穿线管的高

度, 应与建筑、结构、通风及给排水专业配合后, 确定

穿线管的高度。
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